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Patentanmeldung Nr.: K00782DE,0P 28. Februar 2003 

1 Kennwort: "Stacking wheel with offset" 

Vorrichtung zum Transport eines bogenformigen Elementes 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Transport eines im wesentlichen bo- 
genformigen Elementes, insbesondere zum Transport eines Bedruckstoffbogens 
in einer Druckmaschine, vorzugsweise in einer elektrofotographisch arbeitenden 
Druckmaschine, umfassend wenigstens ein das bogenformige Element von einer 
Erfassungsstelle bis zu einer Abgabestelle transportierendes und dort abgeben- 
des, rotierendes Transportorgan, welches zur Erfassung und Mitnahme des bo- 
genformigen Elementes wenigstens eine maulartige Aufnahme zur Einfuhrung 
bzw. Einsteckung des Vorderkantenbereiches des bogenformigen Elementes 
aufweist, und umfassend wenigstens ein mit dem Transportorgan gekoppeltes 
Verschiebeorgan zur im wesentlichen parallel zur Rotationsachse des Transport- 
organs gerichteten Querverschiebung des bogenformigen Elementes im Bereich 
der Abgabestelle. 

Eine Vorrichtung der vorgenannten Gattung ist aus der US-A- 4 431 177 be- 
kannt. 

Mit der Moglichkeit einer Querverschiebung von bogenformigen Elementen bei 
ihrer Ablage auf einem Stapel, ist es zum Beispiel moglich, zueinander quer ver- 
setzte Teilstapel zu bilden. die leichter voneinander abgehoben und getrennt 
werden konnen. 

25 Bei der bekannten Vorrichtung besteht das Problem, dafi das Verschiebeorgan, 
welches als ein im wesentlichen pendeind aufgehangter Schwenkarm ausgebil- 
det ist, nach jeder Querverschiebebewegung uber die Mittenposition wieder in 
die Ausgangslage zuruckbewegt werden mufi. Dadurch konnen unerwunschte 
Totzeiten fur die gesamte Vorrichtung entstehen. 

30 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. derartige Totzeiten zu vermeiden und 
eine Vorrichtung der genannten Gattung aufzuzeigen, die dadurch insgesamt mit 
einer hoheren Arbeitsgeschwindigkeit betrieben werden kann. 
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Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi dadurch gelost, dafi das Verschiebeorgan 
ein zur Verschiebung auf dem bogenformigen Element abrollendes Rollantriebs- 
element umfaBt. 

5 

Ein solches Rollantriebselement kann mit Vorteil in einem Drehsinn umlaufen. 
Eine Ruckkehrbewegung entfallt daher. Allenfalls mufi das Rollantriebselement 
in Funktion und aufier Funktion gesetzt werden, je nachdem, ob und wann eine 
Querverschiebung gewunscht ist. Fur eine solche Querverschiebung quer zur 
10 Transportrlchtung durch das Transportorgan hat das Rollantriebselement eine 
Achse, die im wesentlichen etwa quer zur Rotationsachse des Transportorgans 
orientiert ist. 

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dad das Verschiebeor- 
15 gan von einer Ruheposition in eine Arbeitsposition und umgekehrt bewegbar ist. 
so daft es auf diese Weise in Funktion und aufier Funktion gesetzt werden kann 
und im ubrigen im Prinzip kontinuierlich rotieren konnte. Ohne Rotation konnte 
das Rollantriebselement in Arbeitsstellung mit Vorteil auch einfach als Brems- 
element fur den weiteren Transport des bogenformigen Elementes durch das 
20 Transportorgan dienen, um beispielsweise einen Anschlag an einer Anschlags- 
kante im Bereich der Abgabestelle zu dampfen. 

Vorzugsweise ist vorgesehen, dafl das Verschiebeorgan mit dem Transportorgan 
fur eine erzwungene Bewegung in Abhangigkeit von der Drehstellung des Trans- 

25 portorgans gekoppelt ist. Dadurch kann das Verschiebeorgan beispielsweise mit 
Vorteil innmer in Funktion gesetzt werden, indem es in seine Arbeitsstellung ver- 
bracht wird, wenn das Transportorgan eine vorbestimmte Drehstellung erreicht 
hat. Dazu kann bevorzugt vorgesehen sein, dafi zur Kopplung eine an dem 
Transportorgan angeordnete Fuhrungsbahn zur Fuhrung eines mit dem Ver- 

30 schiebeorgan verbundenen Laufelements vorhanden ist. Die Fuhrungsbahn kann 
zum Beispiel Bestandteil einer Kurvenscheibe sein, die an dem Transportorgan 
angeordnet ist. Das Laufelement kann insbesondere ein Rollelement umfassen. 
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Eine bevorzugte und relativ einfach und robust auszubildende Ausfuhrungsform 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung sieht vor, dafi das Rollantriebselement zur 
Bewegung aus der oder in die Arbeitsposition an einem Arm angeordnet ist, der 
um eine Schwenkachse schwenkbar ist. Dabei kann der Arm mit einem Anlage- 

5 druck. zum Beispiel mit Hilfe einer Zugfeder. in Richtung auf die Kurvenscheibe 
belastet sein. Hierdurch ergibt sich eine rein mectianische Ausfuhrungsform, die 
frei von anfalligen Sensoren oder dergleichen Elektronik sein kann. Zusatzlich 
kann der Arm als zweiarmiger Hebel uber seine Schwenkachse ausgebildet sein 
und im Bereich des dem Rollantriebselement abgewandten Hebelarmes ein An- 
10 trieb so angeordnet sein, dafl er durch seine Gewichtskraft den Aniagedruck er- 
zeugt Oder verstarkt, z. B. zusatzlich zur genannten Zugfeder. 

Das so ausgebildete Verschiebeorgan darf naturlich nicht die Arbeit des Trans- 
portorgans behindern. Deshalb sieht eine Weiterbildung vor. dafi der Arm und 
15 der vom Antrieb zum Rollantriebselement verlaufende Antriebsstrang aus dem 
Arbeitsbereich des Transportorgans herausgefuhrt ist, vorzugsweise wenigstens 
einmal abgewinkelt ist. 

Wie bereits weiter oben erwahnt kann fur den Antrieb des Rollantriebselementes 
20 ein Antriebsorgan vorgesehen sein, das gesteuert ein- und abschaltbar ist, so 
dafi auch unabhangig von einer Arbeits- und einer Ruhestellung das Verschie- 
beorgan wahlweise gesteuert in Betrieb genommen werden kann. 

Das Transportorgan ist vorzugsweise in an sich bekannter Weise als rotierende 
25 Transportscheibe ausgebildet und kann mehrere gleichmafiig verteilt angeordne- 
te Aufnahmen aufweisen, insbesondere zwei einander diametral gegenuberlie- 
gende Aufnahmen, die in einem einfachen Falle als Aufnahmeschlitze ausgebil- 
det sind. Eine dieser Aufnahme kann sich also an der Abgabestelle befinden, 
wahrend die andere Aufnahme bereits das nachste bogenformige Element an 
30 der Erfassungsstelle ubernimmt. Ein Aufnahmeschlitz kann beispielsweise so 
ausgebildet sein, dafi der Scheibenkorper der Transportscheibe im Bereich der 
Aufnahme eine Abflachung aufweist, welche die Innenseite des Aufnahmeschlit- 
zes bildet, wahrend von aufien beispielsweise eine Blechzunge am Scheiben- 
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kbrper angebracht ist, welche die Aufienseite des Aufnahmeschlitzes bildet. Ins- 
besondere bei einer derartigen Schlitzausbildung kann vorzugsweise vorgesehen 
sein, dal^ die Aul^enbegrenzung, also zum Beispiel die Blechzunge, jeder maul- 
artigen Aufnahme laschenartig mit einem axialen Uberstand uber den Scheiben- 
5 korper als Arbeitsbereich fur das Rollantriebselement ausgebildet ist. Dies be- 
deutet, dafi dieser Uberstand die Unterlage fur das bogenformige Element bildet, 
das sich im Bereich der Abgabestelle befindet, uber der das Rollantriebselement 
das bogenformige Element zu der Querbewegung antreibt, mit der Lasche als 
Widerlager. Dies kann insbesondere bevorzugt geschehen, wahrend das bogen- 
10 formige Element auch noch weiter in Transportrichtung transportiert wird, was 
dadurch begunstigt werden kann, dafi die Innenseite des Laschenuberstandes in 
^ seinem Reibwiderstand vermindert ist, so dafi das bogenformige Element auf 
ihm aus der Aufnahme herausgleiten kann. 

15 Wie bereits weiter oben erwahnt kann vorgesehen sein, dafi im Bereich der Ab- 
gabestelle ein gegenuber dem Transportorgan feststehender Anschlag, zum Bei- 
spiel eine zum Durchtritt des Transportorganes selbst unterbrochene Anschlag- 
leiste, fur die in der Aufnahme eingesteckte Vorderkante des bogenformigen E- 
lementes angeordnet ist. Hierdurch wird das bogenformige Element zuruckgehal- 

20 ten, wahrend sich das Transportorgan weiterbewegt, und kommt so zur Ablage 
aus der Aufnahme frei. 

H' Zur besseren und insbesondere ausgerichteten Fuhrung und Handhabung der 
bogenformigen Elemente ist bevorzugt vorgesehen, dafi mehrere koaxiale. zu- 

25 einander beabstandete Transportorgane vorhanden sind. Vorzugsweise sind 
zwei Transportorgane spiegelbildlich bezuglich einer zur Rotationsachse senk- 
rechten Spiegelebene angeordnet. Entsprechend ist bevorzugt vorgesehen, dafi 
auch jedem Transportorgan ein Verschiebeorgan zugeordnet ist und dafi die 
Verschiebeorgane antriebsmaftig miteinander synchronisiert, vorzugsweise 

30 miteinander gekoppelt sind. 
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Ein Ausfuhrungsbeispiel, aus dem sich auch weitere erfindungsgemafie Merkma- 
le ergeben konnen, auf das aber die Erfindung in ilirem Umfange hicht be- 
schrankt ist, ist in der Zeichnung dargestellt. Es zeigen schematiscli: 
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Fig. 1 einen Sclinitt durch eine erflndungsgemafie Vorrichtung mit Unnrissen von 
Elementen im Umfeld eines rotierenden Transportorganes und 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Elemente gemafi Fig. 1. 



Fig. 1 zeigt eine Schnittansiclit durch eine erfindungsgemalie Vorriclitung, in der 
eine rotierend auf einer Welle 6 antreibbare Transportscheibe 1 fur den Trans- 
port und die Unnlenkung eines bogenformigen Elementes 7 in einer Seitenansicht 

15 zu sehen ist. Die Transportscheibe 1 weist zwei einander diametral gegenuber- 
liegend angeordnete Fuhrungszungen 2 auf, die mit dem Scheibenkorper, der 
ubrigens auch in gewissem Mafie speichenartig ausgebildet sein konnte, jeweils 
einen Aufnahmeschlitz fur ein bogenformiges Element 7 bilden. Jeweils ein bo- 
genformiges Element wird im Bereich einer oberen Erfassungsstelle in einen 

20 Aufnahmeschlitz mittels Transportrollen 3 eingefordert, ohne dafi die Vorderkan- 
te des bogenformigen Elementes ganz bis in den Schlitzgrund einstofien sollte, 
um Beschadigungen zu vermeiden. Das so erfalite bogenformige Element wird 
durch Rotation der Transportscheibe 1 in der Darstellung der Fig. 1 im Uhrzei- 
gersinn zu einer Abgabestelle gefordert, bei der es an eine Anschlagleiste 14 

25 stoBt, durch Weiterrotation der Transportscheibe 1 aus dem Aufnahmeschlitz 
freikommt und auf einem Stapel 5 abgelegt wird. In der Fig. 1 ist ein bogenformi- 
ges Element 7 beispielhaft wahrend des Transportes kurz vor Erreichen der An- 
schlagleiste 14 gezeigt, Es ist zu beachten, dafi das bogenformige Element in 
dieser Stellung bereits auch mit seiner Hinterkante von den Transportrollen 3 

30 freigegeben worden ist. 



Der Transportscheibe 1 ist zudem ein Verschiebeorgan zugeordnet, das jedem 
bogenformigen Element 7 ganz kurz vor Erreichen der Anschlagleiste 14. falls 
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gewunscht, eine Querverschiebung erteilen kann. namlich in der Darstellung der 
Fig. 1 in Richtung aus der Zeichnungsebene fieraus. Das Verschiebeorgan um- 
fafit einen Arm 12, der auf einem Lagerbock 1 1 urn eine horizontale, zur Welle 6 

parallels Schwenkachse 9 schwenkbar gelagert ist. Der Arm 12 ist mit einer Zug- 
5 feder 8, die ebenso wie der Lagerbock 1 1 an einem Grundgerust 17 fur die Vor- 
richtung befestigt ist, in Aufwartsrichtung belastet. Diese Belastung wird zudem 
noch durch die Gewichtskraft eines Antriebsaggregates 10 durch Hebelarmkraft 
eines zweiarmigen Hebels unterstutzt. In Richtung dieser Belastung kommt eine 
Laufrolle 18 auf einer Umfangsfuhrungsbahn einer Kurvenscheibe 4 zwangswei- 
10 se zur Aniage, die mitrotierend an der Transportscheibe 1 angeordnet ist. Durch 
exzentrische bzw. unrunde Ausbildung der Kurvenscheibe 4 wird der Arm 12 im- 
mer dann entgegen seiner Federbelastung nach unten gedruckt, wenn ein Auf- 
nahmeschlitz sich der Anschlagleiste 14 nahert. Dadurch kann ein Rollantriebs- 
element 16 zur Quen/erschiebung auf das im Aufnahmeschlitz ankommende bo- 
15 genformige Element 7 einwirken, das an dem freien Ende des Armes 12 ange- 
ordnet ist. Dieses Rollantriebselement 16 wird von dem Antriebsaggregat 10 
rotierend uber eine Kupplung 20 und Wellen 13 und 19 (siehe insbesondere Fig. 
2) angetrieben. 

20 Fig. 2 zeigt eine Draufsicht auf die Vorrichtung gemali Fig. 1 . Gleiche Bauele- 
mente sind mit den gleichen Bezugszahlen bezeichnet wie in Fig. 1 . 

In dieser Draufsicht ist insbesondere zu erkennen, dafi der Arm 12 abgewinkelt 
ist und die Antriebswellen 13 und 19 dieser Abwinkelung und dem sich dadurch 
ergebenden Parallelversatz mit Hilfe eines Zahnradgetriebes 15 folgen, um das 
Rollantriebselement in den unmittelbaren Bereich der Transportscheibe 1 zu 
bringen, moglichst nicht jedoch den grofieren Teil des Armes 12 und seiner La- 
gerung 11, 8, 9, um den Betrieb des Transportorgans 1 nicht zu behindern. 

30. Aufierdem ist in der Fig. 2 insbesondere zu erkennen, daft die Fuhrungszunge 2 
laschenartig verbreitert ist, so daft sie axial uber den Korper der Transportschei- 
be 1 vorsteht, um dem Rollantriebselement 16 als Unterlage und Widerlage bei 
seinem Betrieb dienen zu konnen. 
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Die so gezeigte Vorrichtung arbeitet im wesentlichen folgendermafien: 

Kurz bevor das abzulegende bogenformige Element 7 gegen die Anschlagleiste 
5 14 gezogen wird. senkt sich das Rollantriebselement 16 zwangsgesteuert durch 
die auf der Transportscheibe 1 befindliche Kurvenscheibe 4 ab. 

Nachdem das Rollantriebselement 16 das bogenformige Element 7 kontaktiert 
hat und auf der uberstehenden Lasche der Fuhrungszunge 2 aufliegt, kann die 
10 Rotation des Rollantriebselementes 16 beginnen. Diese Drehbewegung wird u- 
ber den Antrieb 10 gesteuert. 

Bei dieser Querverschiebebewegung kann zusatzlich die Transportscheibe 1 wei- 
ter rotieren, wenn sich auf der innenliegenden Seite der Lasche eine Gleitflache 
15 befindet, die den Reibkoeffizienten zwischen bogenformigem Element 7 und La- 
sche , gegenuber dem Reibkoeffizienten Rollantriebselement 16 / bogenfdrmiges 
Element 7, deutlich herabsetzt. 

Letztlich wird das abzulegende bogenformige Element 7 weiter aus der Trans- 
20 portscheibe 1 herausgefuhrt und zusatzlich erfolgt die Querbewegung. 

Wichtig dabei ist allerdings, da(i die uberstehende Laschenlange in Rotations- 
richtung ausreichend dimensioniert ist, damit auch das Zeitfenster grofi genug ist 
fur die geforderte Querverschiebestrecke. 

25 

Das Aufsetzen des Rollantriebselementes 16 auf das abzulegende bogenformige 
Element 7 kann gleichzeitig auch als Stopelement fur das bogenformige Element 
7 genutzt werden, damit das anschlieliende Gegenziehen des bogenformigen 
Elements gegen die Anschlagleiste 14 mit sehr geringer Energie stattfindet und 
30 ein Ruckprallen des bogenformigen Elements 7 von der Anschlagleiste 14 damit 
ausgeschlossen ist. 
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Nachdem das bogenformige Element 7 seinen Querversatz erfahren hat und 
zum Stillstand gekommen ist, wird wiederum zwangsgesteuert Ober die Kurven- 
scheibe 4, das Rollantriebsorgan 16 von dem bogenformigen Element 7 abgeho- 
ben, so dafi der gesamte Schlltzbereich wieder fur ein nachstes bogenformiges 
Element 7 freigegeben ist. 

Bei weiterem Rotieren der Transportscheibe 1 bewegt sich die uberstehende La- 
sche unterhalb des Rollantriebselements 16 hindurch. 

Generell ist noch anzumerken, dafi in der Darstellung nur eine Transportscheibe 
1 dargestellt ist. Fur den Ablageprozed werden aber mindestens zwei Transport- 
scheiben 1 und letztlich auch zwei Rollantriebselemente bevorzugt. damit das 
abzulegende bogenformige Element 7 sich nicht verdrehen kann. 

Damit aber nicht zwei Antrlebe 10 fur den Rollantrieb zum Einsatz kommen, kann 
man sich ein zwischen zwei Transportscheiben 1 befindliches Bruckenelement 
denken, das die beiden Hebelarme der Rollantriebselemente 16 verbindet. Letzt- 
lich kann dann z.B. ein Riementrieb beide Rollantriebselemente 16 verbinden 
und gleichmafiig antreiben. Ein Synchronisieren der beiden Rollantriebselemente 
16 wurde damit auch entfallen. 

Bei diesem beschriebenen Querverschiebeprozeft ist darauf zu achten, dafi das 
bogenformige Element 7 bereits aus dem Transportrollenpaar 3 herausgefordert 
ist, bevor die Querverschiebung erfolgt. 

Diesbezuglich ist die Kurvenscheibengrofie entsprechend auszulegen. damit fur 
samtliche Bogenformate ausreichend Zeit fCir den gesamten Ablageprozefi zur 
Verfugung steht. 
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Kennwort: "Stacking wheel with offset" 

Patentanspruche 

1 . Vorrichtung zum Transport eines im wesentlichen bogenformigen Elemen- 
tes, insbesondere zum Transport eines Bedruckstoffbogens in einer 
Druckmaschine, vorzugsweise in einer elektrofotographisch arbeitenden 
Druckmaschine. 

umfassend wenigstens ein das bogenformige Element von einer Erfas- 
sungsstelle bis zu einer Abgabestelle transportierendes und dort abge- 
bendes, rotierendes Transportorgan, welches zur Erfassung und Mitnah- 
me des bogenformigen Elementes wenigstens eine maulartige Aufnahme 
zur Einfuhrung bzw. Einsteckung des Vorderkantenbereiches des bogen- 
formigen Elementes aufweist, und 

umfassend wenigstens ein mit dem Transportorgan gekoppeltes Ver- 
schiebeorgan zur im wesentlichen parallel zur Rotationsachse des Trans- 
portorgans gerichteten Querverschiebung des bogenformigen Elementes 
im Bereich der Abgabestelle, 
dadurch gekennzeichnet , 

dafi das Verschiebeorgan ein zur Verschiebung auf dem bogenformigen 
Element abrollendes Rollantriebselement umfaBt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet . dafi das Ver- 
schiebeorgan von einer Ruheposition in eine Arbeitsposition und umge- 
kehrt bewegbar ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet . dafi das Ver- 
schiebeorgan mit dem Transportorgan fur eine erzwungene Bewegung in 
Abhangigkeit von der Drehstellung des Transportorgans gekoppelt ist. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 3. dadurch gekennzeichnet , dafi 
zur Kopplung eine an dem Transportorgan angeordnete Fuhrungsbahn 
zur Fuhrung eines mit dem Verschiebeorgan verbundenen Laufelements 



vorgesehen ist. 



5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 4, dadurch gekennzeich- 
net , dafl das Rollantriebselement zur Bewegung aus der oder in die Ar- 
beitsposition an einem Arm angeordnet ist, der um eine Schwenkachse 
schwenkbar ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 und 5, dadurch gekennzeichnet . dafi der 
Arm mit einem Aniagedruck in Richtung auf die Kurvenscheibe belastet 
ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet da(i der Arm als 
zweiarmiger Hebel uber seine Schwenkachse ausgebildet ist und dafi im 
Bereich des dem Rollantriebselement abgewandten Hebelarmes ein An- 
trieb so angeordnet ist, dafi er durch seine Gewichtskraft den Aniagedruck 
erzeugt oder verstarkt. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 5 und 7, dadurch gekennzeichnet , dafl der 
Arm und der vom Antrieb zum Rollantriebselement verlaufende Antriebs- 
strang aus dem Arbeitsbereich des Transportorgans herausgefuhrt ist. 
vorzugsweise wenigstens einmal abgewinkeit ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeich- 
net , dafi fur den Antrieb des Rollantriebsejementes ein Antriebsorgan vor- 
gesehen ist, das gesteuert ein- und abschaltbar ist. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeich- 
net, dafi eine fVlehrzahi von maulartigen Aufnahmen uber einen 360°- 
Winkel gleichmafiig verteilt angeordnet ist. 

1 1 . Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 1 0, dadurch gekennzeich- 
net . dafi die Aufienbegrenzung jeder maulartigen Aufnahme laschenartig 
mit einem axialen Uberstand als Arbeitsbereich fCir das Rollantriebsele- 



ment ausgebildet ist. 



12. Vorrichtung nach Anspruch 1 1 , dadurch gekennzeichnet , dafi die Innen- 
seite des Laschenuberstandes in seinem Reibwiderstand vermindert ist. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet , dafi im Bereich 
der Abgabestelle ein gegenuber dem Transportorgan feststehender An- 
schlag fur die in der Aufnahme eingesteckte Vorderkante des bogenformi- 
gen Elennentes angeordnet ist. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeich- 
net, dafi mehrere koaxiale, zueinander beabstandete Transportorgane 
vorgesehen sind. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet , dafi zwei 
Transportorgane spiegelbildlich bezuglich einer zur Rotationsachse senk- 
rechten Spiegelebene angeordnet sind. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 9 und15 oder 16, dadurch gekennzeichnet 
dafi jedem Transportorgan ein Verschiebeorgan zugeordnet ist und dafi 
die Verschiebeorgane antriebsmafiig miteinander synchronisiert, vorzugs- 
weise miteinander gekoppelt sind. 
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Ken n wort: "Stacking wheel with offset" 



Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Transport eines im wesentlichen bo- 
5 genformigen Elementes, insbesondere zum Transport eines Bedruckstoffbogens 
in einer Druckmaschine, vorzugsweise in einer elektrofotographisch arbeitenden 
Druckmaschine, unnfassend wenigstens ein das bogenformige Element von einer 
Erfassungsstelle bis zu einer Abgabestelle transportierendes und dort abgeben- 
des, rotierendes Transportorgan, welches zur Erfassung und Mitnahme des bo- 
10 genformigen Elementes wenigstens eine mauiartige Aufnahme zur Einfuhrung 
bzw. Einsteckung des Vorderkantenbereiches des bogenformigen Elementes 
aufweist, und umfassend wenigstens ein mit dem Transportorgan gekoppeltes 
Verschiebeorgan zur im wesentlichen parallel zur Rotationsachse des Transport- 
organs gerichteten Querverschiebung des bogenformigen Elementes im Bereich 
15 der Abgabestelle. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. Totzeiten zu vermeiden und eine Vor- 
richtung der genannten Gattung aufzuzeigen. die dadurch insgesamt mit einer 
hoheren Arbeitsgeschwindigkeit betrieben werden kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR) dadurch gelost, dafi das Verschiebeorgan 
ein zur Verschiebung auf dem bogenformigen Element abrollendes Rollantriebs- 
element umfafit. 



